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PLAN REGULADOR DE RUTAS
DEL SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE DE TRUJILLO

1. CONCEPTUALIZACION DEL TIPO DE RUTAS

Para conceptualizar el tipo de rutas mas aplicable para el proceso de restructuracién de las
rutas de transporte publico de pasajeros de la Ciudad de Trujillo se ha considerado en primer
término, la estructuracion de la red vial del continuo urbano de la ciudad.

la red vial urbana de Trujillo, estd constituido por las vias articulacién regional,
metropolitana y urbana, las mismas que permiten articular las diferentes unidades
territoriales del drea metropolitana e integra la totalidad de la ciudad de Trujillo en forma
longitudinal y transversal.

La red de vias longitudinales estd constituida por tres anillos viales, el primer anillo
establecido por la Av. Espafia, el segundo anillo por la Av. América y el tercer anillo
constituido por la carretera industrial, Av. 26 de marzo, la nueva propuesta que recorre el
limite de la zona de amortiguamiento de Chan Chan, y la via de evitamiento.

La red de vias transversales esta constituida por la Av. Moche, Av. Nicolds de Piérola, Av.
Mansiche, Carretera a Huanchaco, Av. Victor Larco, Av. Unidn, Av. Cahuide y la nueva Av.
Republica de Nicaragua.




Sobre esta red vial se caracterizaron diferentes tipos de rutas de transporte publico y se
analizaron las posibilidades de su aplicacién para la ciudad de Trujillo, siendo éstas
radiales, diametrales, tangenciales y/o de lazo como se describe a continuacion.

1.1.Rutas radiales

Las actuales rutas de servicio de transporte publico, en

su mayoria, son rutas RADIALES orientando sus viajes

al centro de la ciudad o centro histérico. Sin embargo,

para ciudades mayores a 300,000 habitantes son

ineficientes, ya que concentran los movimientos en el

centro y no priorizan las otras areas urbanas, es el caso

de Trujillo que ha colapsado el sistema con una L-'""
sobreoferta del servicio en 27% en hora punta y 38%

en hora valle, porque casi todas las rutas estan

orientadas al centro de la ciudad y a los principales centros de actividad.

1.2.Rutas diametrales

Las rutas diametrales permiten una mejor distribucion y cobertura del servicio en todo
el dmbito de la ciudad. Asimismo, evita la concentracion de terminales o puntos de
retorno en el centro histérico o de actividades a tractores de viajes.

Por ello, en el presente disefio se propone
conveniente el disefio de una red de rutas
DIAMETRALES, que permita la conexion de dos
rutas radiales; para ello en muchos casos se
fusionan las rutas actuales radiales, para
conformar una nueva ruta que pase por el centro
y conecte dos extremos de la ciudad.

El disefio de rutas diametrales permite mayor eficiencia y mayor balance en la cobertura
del servicio en los extremos de la ruta, con la posibilidad de expandirse en la medida que
se planifique la expansién urbana.

1.3.Rutas tangenciales

Complementariamente, algunas rutas son TANGENCIALES, es \

decir, aquellas que pasan a un lado del centro de actividades o al
centro historico, esto debido a que existe demandas de viajes de
un punto de origen a otro a extremo de la ciudad, sin la necesidad
de pasar por el centro historico o centro de actividades, que en
muchos casos representa congestion vehicular y mayor tiempos de
viaje.

1.4.Rutas con lazo
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Es un tipo de ruta tipo radial y en su extremo se presenta un lazo,
con el objetivo de contar con una sola terminal. Para el caso de la
ciudad de Trujillo se han considerado algunas rutas con LAZO en su
extremo, a fin de atender el primer anillo vial de la ciudad de Truijillo.

1.5.Rutas Circulares

Finalmente, también se ha considerado conveniente el
disefio de una ruta circular conectora con las rutas
diametrales, en especial para el segundo anillo vial. Esta
ruta permite mejorar la distribucién de los usuarios dentro
del distrito de Trujillo, donde el 49% de demanda de viajes
se da dentro del distrito, y bordea los principales
atractores de viajes (Universidades, mercados, centros
comerciales, hospitales, entidades publicas, campos
deportivos y terminales terrestres).

TMT

La definicion de esta estructura de las rutas para la Ciudad de Trujillo se fundamenta ademas en

el comportamiento de la demanda de viajes.

Asi para una ruta radial, el mayor nimero de pasajeros estd en su extremo a la vez que este
desciende conforme se acerca al centro de actividades. En tanto en una ruta diametral atrae
usuarios conforme parte de un extremo, llegando a su maxima demanda antes de arribar al
centro histérico, donde descarga una porcidon de sus usuarios y recarga posteriormente para
distribuirlos a lo largo del resto de la ruta. Mientras que una ruta circular mantiene una carga

uniforme a lo largo de todo su recorrido.
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2. ESTRUCTURACION DE LA MALLA DE RUTAS

Sobre la base del tipo de rutas descrito en el capitulo anterior se conceptualizo la malla de
rutas de transporte publico para la Ciudad de Trujillo como una red integrada predominada
por rutas diametrales que se enfocan al centro histérico de la ciudad o centro de actividad.
La red tiende a seguir las lineas de deseo mds cargadas en forma radial, hacia varias
direcciones y ramificdndose con una menor intensidad de servicio hacia la periferia y dreas
de baja densidad. El balance desconcentracion de rutas en el centro de la ciudad permite
ofrecer una capacidad adecuada para atender la concentracion de viajes en los tramos de la
red.

Un ejemplo del modelo conceptual de disefio de la malla de rutas que se propone para la
ciudad de Trujillo se muestra en la comparacion de las siguientes imagenes de Trujillo a la
izquierda y Londres a la derecha, donde se puede apreciar las condiciones morfologicas
similares de la red vial y de transporte.

Considerando este modelo conceptual de la malla de rutas y tomando como base las rutas
disefiadas, evaluadas y propuestas en la “Consultoria de Elaboracion del Disefio del Sistema
Integrado de Transporte Publico Urbano de Personas de la Provincia de Trujillo” realizado
por el consorcio Project Management Perl y Sena Ingenieros para TMT en 2016 y los
Estudios ALG 207, se describen las consideraciones adicionales que se siguieron para la
verificacion y ajustes del disefio de la red de malla de rutas.

2.1.Matriz OD

La matriz OD para el afo 2016 representa una demanda 685,429 viajes diarios para el
sistema de servicio de transporte publico, caracterizando al distrito de Trujillo como
maximo generador y atractor de viajes (46%) y al distrito de Laredo como el distrito con
menor demanda de viajes (2%) en transporte publico.

Entre los distritos de Trujillo, Victor Larco y el Porvenir representa el 71% de la demanda
de viajes de la ciudad de Trujillo.




TMT:

Proiemcin
e Trufile
Nombre Morinn Huanchaco LaEsperanza  Laredo Bt - Porvenir Trujillo  Victor Larco Total Porcentual
Mora Salaverry

Florencia de Mora 1,585,58 534,79 384,84 71,10 270,07 751,40 13,981,60 400,24 17,979,60 3%
Huanchaco 627,70 27,321,00 3,662,83 54,58 249,31 1,014,12 22,776,10 1,736,08 57,441, 70 %
La Esperanza 973,38 3,176,77 23,958,30 61,54 785,01 2,890,11 21,664,70 960,09 54,469,90 &%
Laredo 61,23 121,28 252,74 2,238,54 109,86 3,070,07 10,786,20 205,81 16,845,80 2%
Moche-Salaverry 222,90 1,219,93 2,745,26 73,08 18,991,00 1,678,69 26,085,30 2,415,39 53,431,60 8%
Porve nir 538123 1,086,75 3,033,39 1,068,72 1,235,78 14,931,80 59,291,50 3,248,86 89,278,00 13%
Trujilio 17,921,10 11,347,30 23,304,30 5,498,46 16,826,30 22,72580 201,317,00 17,154,40 316,094,00 4%
Victor Larco 308,01 1,945,60 3,226,93 286,71 1,213,42 2,768,50 26,354,20  43,785,00 79,888,30 12%
Total 27,08L,10  46,753,40 60,568, 60 9,352, 72 39,680,70 49,830,50 382,256,00  69,905,90 685,429,00 100%
Porcentual 4% 7% 9% 1% 6% % 56% 10% 100%

2.2.Cobertura de area o cuenca de transporte

Se ha considerado el drea servida por el sistema de transporte publico, medido en
funcion al tiempo o distancia recorrida a pie y que es aceptable caminar hasta y desde
una parada cercana.

Se procuré mantener una banda de cobertura dentro de distancias que puedan ser
recorridas a pie en aproximadamente cinco minutos, es decir, + 400 m a la ruta de
transporte.

Dentro de esta banda de cobertura se procurd establecerlas paradas de uso frecuente,
la misma que representa un porcentaje de drea urbana que esta dentro del area de
servicio de la ruta procurando que estén dentro de ella no menos del 90% de las
localidades mas importantes atractoras de viajes de la ciudad

Area cubierta por el servicio

Cobertura =

Area urbana

2.3.Linea de deseo:

Se ha considerado la cobertura de la demanda desde los puntos de origen a los puntos
de destino de mayor demanda de viajes, procurando asi mismo el balanceo de la
demanda en ambos extremos de la ruta con el fin de minimizar la capacidad requerida
y por ende el nimero de unidades de transporte.
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2.4.Menor sinuosidad

Se ha disefiado tratando en lo posible que la relacion entre la distancia recorrida por el
vehiculo entre dos puntos y la distancia en linea recta entre estos mismos puntos tienda
a 1. Sin embargo, el trazo de la ruta esta influenciado por la topografia y por obstaculos
naturales y artificiales que evitan.

En tramos con alta demanda se han trazado rutas directas y en tramos periféricos con
algunas sinuosidades, a fin que los usuarios no sufran recorridos innecesarios y con ello
mayor tiempo de viaje en las unidades.
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2.5.Mayor conectividad

En el proceso de verificacion y ajuste del disefio de rutas para la ciudad de Trujillo se ha
considerado importante reducir al minimo los transbordos, considerando la mayor
conectividad entre los puntos origen y destino.

En este sentido se procurd seguir un esquema donde la longitud la red sea la suma de
todas las longitudes de las rutas, y no la suma total de los tramos de vialidad por donde
circula el transporte publico evitando la sobreposicion entre rutas.
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Operacién independiente de 2 rutas: ] Operacion independiente de 4 rutas:
|| Long. Total de rutas= 32 km longitud de iinea =16 km

2.6.Menor niimero de transbordo

2.7.

Se ha minimizado el transbordo entre rutas de transporte, debido a que implica mayor
tiempo de viaje para el usuario y por ende altos costos para los usuarios. Para ello se
han realizado modificaciones en parte de los tramos de ruta, se han fusionado rutas o
se ha creado una nueva ruta, minimizando el nimero de transbordos pasando de 32%
de viajes transbordados en el disefio original a 10% en el disefio optimizado.

Cuanto mas transbordo existe es mucho mas facil disefiar rutas y operar eficiente las
distintas rutas de la red, siempre en cuando se garantice la facilidad del transbordo, sean
sencillos, convenientes y seguros. Por el contrario, si los puntos de transbordos estan
mal ubicados, mal disefiados, son inseguros y desagradables y sus itinerarios no estan

coordinados, los transbordos son un obstaculo, y representan mucho de tiempo de
demora.

Densidad de servicio

Se ha considerado el disefio de la red segtn la demanda de viajes por cuencas de
transporte, abarcando la amplitud y la frecuencia del servicio. Para ello se ha
procuradola mejor relacion entre buses y poblacién.

La meta propuesta se enfocé en obtener un esquema de servicio de transporte publico
bien equipado en términos de flota, es decir procurando obtener aproximadamente una
relacion de 1 vehiculo de transporte publico de mas de 7 mt o 40 pasajeros (no combi)
por cada 1,000 habitantes.

2.8.Velocidad comercial

El disefio de la red de rutas de transporte consideré la velocidad como elemento
primordial para determinar el nivel de servicio, desde el punto de vista del usuario y por
ende la atraccion de pasajeros que puede abordar una ruta.

De la misma manera la velocidad afecta también los costos de operacion de la ruta. La
velocidad promedio de operacién propuesta para el disefio de la red de rutas es de 20
km/hr, esto es el promedio de velocidad de un vehiculo en una seccién o ruta completa,
incluyendo los tiempos de parada, pero sin considerar el tiempo en terminal




Par atraer usuarios el nuevo disefio procura mejorar la velocidad, el menor tiempo de

recorrido y la reduccion del parque automotor, considerando los siguientes aspectos:

- Disefio y operacion de intersecciones y vialidades (sefalizacion y control de
intersecciones, prohibir estacionamiento, establecer carriles exclusivos)

- Paraderos espaciados mayor a 400 m entre paradas, alternancia en la ubicacién de
las paradas entre las rutas.

- Adecuado disefio de la unidad y sus caracteristicas de desempefio (circulacion
interior, altura del piso y numero de puertas de accesos)

- Operacion del transporte publico (forma de cobro de pasaje, esquema de paradas y
trazo de ruta)

2.9.Infraestructura accesible

En el trazo de la ruta se ha considerado la accesibilidad de las vias, los derechos de vias,
la ubicacion tentativa de paradas, y las areas potenciales para los sistemas de terminales
y patios talleres.

2.10. Flota vehicular

Para el disefio de las rutas se han considerado las caracteristicas y especificaciones
técnicas de los “Buses Modelo”, las cuales son las unidades vehiculares reguladas para
la prestacion del STPRP, planteadas en el Estudio “Determinacion de las Caracteristicas
y Especificaciones Técnicas de Buses Modelo, para la Renovacion del Parque Automotor
del Servicio de Transporte Publico Urbano e Interurbano de Trujillo”, aprobado por
Resolucion de Gerencia General N° 036-2012-TMT-GG de fecha 30 de marzo de 2012.

Longitud 7+1 metro 9 +t1metros 12+1metros
A corto y largo
cuerpo
Peso Bruto Total 5250Kg. como 7100Kg. como 19000 Kg. Como
minimo minimo, minimo
Capacidad 40 pasajeros 60 pasajeros 80 pasajeros
Pasajeros nominales nominales nominales

3. PROCESO DE MEJORA INTERATIVA DE LA MALLA DE RUTAS

El disefio de las rutas ha sido un proceso de mejora iterativa, generalmente avanzando segin
tres fases bien diferenciadas: 1) generacion de soluciones de rutas 2) evaluacion de los
pardmetros y 3) mejora de soluciones, con algunas variantes en cada una de ellas.

3.1.Fase 1. Generacion de soluciones de rutas

Las cuencas de transporte consideradas para las mejoras de las rutas fueron:




e Trufiia

1. Huanchaco (Nor Oeste)

2. El Milagro — La Esperanza (Norte)
3. El Porvenir — Florencia de Mora
(Nor-Este)

4. Laredo — Simbal — Poroto (Este)
5. Salaverry — Moche (Sur)

6. Victor Larco (Oeste)

7. Trujillo (Centro)
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- Revision de la Matriz O-D: Concordancia de las zonas por distrito, constatandose la
debida correspondencia.

- Ubicacion del centroide en Zona de Analisis de Transporte donde se concentra la
mayor densidad poblacional.

- Se verificé la ubicacién de las paradas en la via y sus respectivas conexiones con el
centroide, el distanciamiento promedio entre paradas es 399 m, la misma que
cumple con lo establecido en normativa.

Se mejoro y/o modifico la geometria vial, el sentido de circulacién vial y se calibré la
red vial de acuerdo a la velocidad y clasificacion vial.

- Enla fase de generacion de soluciones se analiza cada ruta planteada en el estudio
SITT a fin que la cobertura abarque la mayor demanda de viajes. Para zonas
desatendidas se construyeron un conjunto de rutas que cubre la demanda, segun
criterios varios: camino mas corto, mayor demanda de viajes entre un punto de
origen y punto destino, trazo diametral de un extremo de la ciudad a otra, pasando
por los centros de actividades de mayor atraccion de viajes, menor sinuosidad,
accesibilidad vial, cobertura de cuenca de transporte, etc.

- La cobertura garantiza la mayor conectividad entre las zonas de analisis de
transporte. La matriz origen-destino ha sido contemplada en esta fase, la misma que
las rutas estan fuertemente relacionadas con la estructura de la matriz; por lo tanto,
una matriz donde una columna o fila domina a todas las demas ha generado un
conjunto radial o diametral de rutas.

- Las rutas que finalmente fueron ajustadas se resumen en:
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Rutas Rutas Actuales Mejorado (Feb.2017)
Combis+Micros
(Feb. 2017)
ConBus12m - 3 Rutas
! ConBus9m - 19 Rutas :
ConBus7m - 15 Rutas
_Micfos 35 - ]
Combis 45 "
| Total 80 Rutas 37 Rutas
L

Cada una de las rutas modificadas y/o creadas fueron penalizadas por coste de
tiempo de demora:
1. Penalidad por coste de tiempo de caminar hasta al paradero:

Q Funcién: 328, Nombre: 01 PT Connection Walking 5 km/h {ad36d057-2632-40d5-81
Principal Uso
Nombre: [01PT Connection Wiaking 5 km/h | mextemo: [
Python ¥  Tipo de Funcidn: Demora
Caodigo de Funcadn
| def vdf(context, connection, funcVolume):

#5km/h, in minutes
res = 12.0 * connection.length3D() / 1000.0

Lo S B TN S

return res

2. Penalidad por el coste tiempo de espera en paradero:

{2 Funcién: 395, Nombre: 02 PT Stop Waiting Time {4797d804-9da5-4941-ae12-892ee9ef4490)

Principal Uso

Nombre: (02 PT Stop Waiting Time ID Externo: |

Python ¥ Tipo de Funcén: Tiempo de Espera del Transporte Publico
Cédigo de Funcion

1 Eldef pwi( context, nterval ):
2 wattingTime = interval/2.0
3 return wattingTime
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3. Penalidad el tiempo de demora por recorrido entre paradas:

Para vias con velocidad de recorrido a 5 km/h

iiniil
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{2 Funcién: 176163, Nombre: 07 Public Transport In-Vehicle Delay - cop

Principal Uso

Nombre: |07 Public Transport In-Vehide Delay - copy IDE

Python ¥ Tipo de Funcidn: Demora del Transporte Piblico

Cédigo de Funcion
1 Bldef pdf( context, line, ptsection )
2 d tsection.getDistance() / 1000.1
3 5 kmyh
4 5.0/ ¢
5 delay = distance / speed
6 return delay

Para vias con velocidad de recorrido a 15km/h

Principal
MNombre:

Python

Uso

03 Public Transport In-Vehicle Delay 1D Externo: |

¥ Tipo de Funcién: Demora del Transporte Piblico

Cddigo de Fundén

ohLn b W R

def pdf( context, ine, ptsection ):
distance = ptsection.getDistance() / 1000.0

speed = /
dely = distance / speed
- return delay

Para vias con velocidad de recorrido a 50 km/h

Principal Uso

Nombre: |06 Public Transport In-Vehicde Delay

Python

Codigo de Funcion

def pdf( context, line, ptsection ):

} ‘{ ou.u
delay = distance / speed
return delay

B WA =

¥ | Tipo de Funcién: Demora del Transporte Piblico

distance = ptsection.getDistance() / 1000.0

ID Exterr

TMT
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4. Penalidad por coste de tiempo por transbordo TP: penalizara la decision
de realizar una transferencia:

Municipaidad Frovincial

2 Funcién: 399, Nembre: 04 Fixed PT Transfer Penalty {f18a2ale-0f5f

Principal Uso

Nombre: |04 Fixed PT Transfer Penalty _ D1
' Python  * Tipo de Funcion: 'Penalizacion por Transbordo del Transpc
' Cadigo de Funcion

1 Bldef ptp( context ):
2 penalty = 14,0
3 return penalty

- Finalmente, se corrié el modelo para evaluar el resultado:
1. Bajaday subida de transbordos
Capacidad de la flota, carga media y carga maxima
Longitud viaria, longitud media de viaje.
Velocidad media
Demanda de viaje
Ocupacién media, ocupacion maxima
7. IPK
3.2.Fase 2. Evaluacion de los parametros

IR RS

La evaluacion de la solucion implica calcular la funcién objetivo del modelo para un
alto nivel de agregacion “cantidad de pasajeros para cada par origen-destino”, la
cobertura de la demanda con el tamafio de bus (7m; 9 m y 12 m) con capacidad de 40;
60 y 80 pasajeros respectivamente, intervalo de salida razonable (entre 3 a 6 min) y el
mayor indice de pasajeros por kildmetro (IPK).

1. Bajaday subida de transbordos:
En las corridas iterativamente se verificaron el niimero de transbordos por
ruta y de manera global, el actual sistema de servicio con combis y micros
tiene 22.87% de transbordo y el nuevo plan de rutas optimizadas al término
de ajuste se alcanzod 10.35% de transbordo.

. Rutas Actuales Rutas SITT
' Indicadores Combis+Micros Optimizado
(Feb. 2017) (Feb.2017)
| Ndmero total de subida Pasajeros 140,039 122,058
| (pax/2h) . R
Numero de Transbordos (pax/2h) 32,024 12,637
Porcentaje de transbordo (%) 22.87% 10.35%
| S
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2. Capacidad de la flota, carga media y carga maxima
Cada una de las rutas fueron ajustadas de acuerdo al tamafio de bus para
atender la demanda y el intervalo de salida de la flota, observandose una
mejora significativa con respecto a la situacion actual.

'; Rutas Actuales Rutas SITT

: Indicadores Combis+Micros Optimizado

I (Feb. 2017) (Feb.2017)
Capacidad de flota 473 1707

| Carga Media de"trﬁansporte publico 161 382
Carga Maxima de transporte publico 452 991

3. Longitud viaria, longitud media de viaje, Longitud promedio de ruta.

La longitud viaria que demanda el sistema se reduce en 52%, y la longitud
promedio de viaje por pasajero se incrementa de 4.47 a 4.55 km. Asimismo,
la longitud promedio de las rutas se reduce ligeramente en 2.7%, en tanto

el nuevo plan de rutas son diametrales y mas directas.

Rutas Actuales Rutas SITT
indicadores Combis+Micros Optimizado
(Feb. 2017) (Feb.2017)
Longitud viaria (km) 2,879 1,369
Longitud media de viaje (km/pax) 447|455
Longitud promedio de ruta (km/ruta) 18.00 17.52

4. Velocidad media
Seglin el estudio de saturacion de vias el actual sistema de transporte tiene
una velocidad de circulacién de 14 km/h, para el nuevo plan de rutas se ha
estimado en 18 km/h como efecto de las penalidades dadas a cada una de
las secciones viales por la congestion de trafico.

Rutas Actuales

Optimizado
Indicadores Combis+Micros (Feb.2017)
' (Feb. 2017)
| Velocidad media (km/h) 14 18

5. Demanda de viaje:
El nuevo modelo ha incrementado en 1,406 pasajeros que acceden al
servicio como efecto de ampliar las rutas hacia los extremos de la ciudad,
pero la suma total de pasajeros que suben al vehiculo se reduce en 17.981
viajes, como consecuencia que en el nuevo sistema se reduce los
transbordos.
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. Rutas Actuales Optimizado ]

Indicadores Combis+Micros (Feb.2017) J

1

| (Feb. 2017) |
}' Numero de pasajeros (pax/2h) 108,015 109,421 f
I

- - > N - H
| Numero total de subida Pasajeros (pax/2h) 140,039 122,058 [
i |

6. Ocupacién media, ocupacion maxima
Estos indicadores se han tenido en cuenta para el ajuste del tamafio de flota
requerida para cada una de las rutas. En general el nuevo modelo se ajusta
al tamafio de flota planteado. Para el nuevo plan de rutas se ha considerado
busesde 7m,9my 12 m.

i Rutas Actuales Optimizado
Indicadores Combis+Micros (Feb.2017)
(Feb. 2017)
Ocupacion media 41 21
' Ocupacién maxima o 115 54 :

7. 1PK

El indice de Pasajeros por Kilometro en el modelo actual es mayor, en la medida
que el volumen de pasajeros estd considerando un 22.87% de transbordo, y
tiene una alta desviacion estdandar.

Rutas Actuales Optimizad'd"_
Indicadores Combis+Micros (Feb.2017)
(Feb. 2017)
| IPK 3.29 3.09
Desviacién estandar w +2.65 +1.45 |

3.3.Fase 3. Mejora de soluciones

La mejora de soluciones al sistema, ha implicado, por ejemplo, un ajuste de los parametros
de generacion de las soluciones iniciales; a nivel de componente, se implementa usualmente
realizando intercambios de nodos entre las distintas rutas, cambio de trazos en parte del
tramo, fusionando rutas o eliminando aquellas de baja demanda de viajes. En esta fase es
donde mayormente se aplican técnicas andlisis de intervalos de tiempos de espera
razonable para los usuarios, el tamafio y capacidad del bus para atender la demanda de
viajes, menor nimero de transferencias y tiempo de viaje.

En esta tercera fase ha sido fundamental optimizar cada una de las rutas para su posterior
equilibrio de la rentabilidad econdmica de las rutas.

RESULTADOS DE LA MODELACION DE LA DEMANDA Y LA OFERTA

En base a los trabajos de optimizacion de la red de transporte y del modelo de simulacion
de la demanda, en este punto del Informe se muestran en los siguientes cuadros los
indicadores mds importantes de la demanda, oferta y servicio que se proponen para
conformar el sistema integrado de transporte de la Ciudad de Trujillo.
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4.1.Demanda de viaje por rutas, pasajeros por hora, por dia, por vehiculo/dia

Longitud
RUTA RUTA DE IDA Y RETORNO Media de Total Pas/Hora Total Pas/dia Pas/Veh/dla
Viaje
futay 001 Huanchaco - Trujiio - Laredo 4.73 779 7,794 650
002 Laredo - Trujillo - Huanchaco 4.48 1729 17,293 823
futa 2 003 Huanchaco - Trujillo - Salaverry 715 897 8,970 815
004 Salaverry - Trujillo - Huanchaco 7.18 867 8,665 122
Ruta 3 005 El Milagro - Alto Salaverry (N-5) 4.05 3137 31,370 1364
006 Alto Salaverry - El Milagro (5-N) 5.84 2868 28,675 1303
Ruts 4 007 Alto Trujillo - Trujillo - Zona Industrial Sur 457 823 8,229 514
008 Zona Industrial Sur - Trujillo - Alto Trujillo 4.90 545 5,453 606
Ruta § 009 El Milagro - Trujillo - £l Bosque 578 921 9,208 658
010 El Bosque - Trujillo - El Milagro 4.76 612 6,123 437
Ruta 6 011 El Milagro - Trujillo - Moche 31 1360 13,605 680
012 Moche- Trujillo - El Milagro 4.17 2078 20,783 1094
futa 7 013 Laredo - Trujillo - La Esperanza 3.57 653 6,533 3
014 La Esperanza - Trujillo - Laredo 3.67 n 3,725 310
Ruta 8 015 La Esperanza - Trujillo - Campifia Moche 4.16 545 5447 605
016 Campifia Moche - Trujillo - La Esperanza 3.36 1185 11,854 1078
Ruts © 017 Alto Trujillo - Trujillo Norte - Victor Larco 2.85 1312 13,117 625
018 Victor Larco - Trujilo Norte - Alto Trujillo .78 763 7,634 587
Ruta 10 019 Alto Trujille - Trujillo - £l Golf 3.47 662 6,618 827
020 El Golf - Trujillo - Alto Trujilla 245 436 4,358 545
Ruta 11 021 Huanchaco - CH - Los Patos 5.17 1278 12,777 799
022 Los Patos - CH - Huanchaco 431 1168 11,684 6E7
Ruta 12 023 San Isidro - San Andrés- Mayorista - Los Patos 191 227 2272 325
024 Los Patos-Mayorista-San Andrés-San Isidro 206 369 3,695 411
Ruta 13 025 Laredo - Carretera Industrial-Victor Larco 2.26 364 3,643 364
026 Victor Larco-Carretera Industrial-Laredo 1.57 294 2,943 491
Ruta 14 027 Laredo - Trujilio - Salaverry 4.81 1694 16,942 498
028 Salaverry - Trujilio - Laredo 611 1217 12,167 716
Ruta 15 029 Victor Larco - Mall Aventura- El Milagro 2,68 474 4,742 339
030 El Milagro - Mall Aventura-Victor Larco 2.40 242 2,418 220
futs 16 031 El Milagro - Florc. de Mora-Cerro Pesqueda 2.32 361 3611 361
032 Cerro Pesqueda — Florc. de Mora - El Milagro 4.18 538 5378 448
Ruta 17 033 Victor Larco - CH- Alto Trujillo 3.82 955 9,553 1194
034 Alto Trujillo - CH - Victor Larco 333 1071 10,714 1339
futa 18 035 Laredo - El Bosque - Victor Larco 2.44 1938 19379 745
036 Victor Larco - El Bosque - Laredo 245 1642 16418 1026
Ruta 19 037 Alto Trujillo - La Hermelinda - Victor Larco 281 2301 23,006 959
038 Victor Larco - La Hermelinda - Alto Trujillo 269 1123 11,226 1021
Rutz 20 039 Aeropuerto - Victor Larco - CH 474 963 9,634 963
040 CH - Victor Larco Aeropuerto 353 396 3,957 660
Ruta 21 041 Ramon Castilla-Trujillo-Los Patos 320 228 2,219 380
042 Los Patos - Trujillo-Ramodn Castilla 417 136 1,359 194
R 043 La Esperanza - Trujillo - Victor Larco 2,54 1108 11,084 1008
uta 22
044 Victor Larco - Trujillo - La Esperanza 3.80 851 8,514 774
Ruta 23 045 Alto Salaverry - Trujillo - Esperanza Alta 5.69 1160 11,600 1289
046 Esperanza Alta - Trufillo - Alto Salaverry 6.43 1580 15,799 1755
Ruta 24 047 Los Huertos- Mall Aventura- CH - El Golf 3.34 779 2,193 779
048 El Golf - CH- Mall Aventura-Los Huertos 285 569 5,685 569
Ruta 25 049 Laredo - Trujillo - San Isidro 393 2291 22,909 B4g
050 San Isidro-Trujillo-Laredo 4.21 729 7,291 810
Rits 26 051 La Esperanza Baja — Florcla, Mora - Alto Trujillo 255 365 3,653 406
052 Alto Trujillo — Florcia. Mora - La Esperanza Baja 254 286 2,863 318
Ruta 27 053 El Porvenir - La Esperanza Baja 3.94 424 4,242 386
054 La Esperanza Baja - El Porvenir 353 259 2,592 288
Ruta 28 055 2do Anillo-América (Horario) 2,66 a7 9.170 1019
056 Zdo Anillo América (Anti horario) 2.07 538 5,381 598
futa 29 057 Alto Trujillo - CH - Terminal Terrestre Sur 4.24 658 6,576 822
058 Terminal Terrestre Sur - CH - Alto Trujillo 3.89 825 8,253 825
Ruta 30 059 Huanchaco - Trujillo - Porvenir 712 398 3,976 306
060 Porvenir - Trujillo - Huanchaco 5.62 546 5463 455
Ruta 31 061 Huanchaco - El Golf 337 225 2,247 250
062 £l Golf - Huanchaco 3.48 282 2817 352
Ruta 32 063 Alto Trujiio - Esperanza Alta - Victor Larco 413 361 3,605 401
064 Victor Larco - Esperanza Alta - El Porvenir 275 374 3,736 415
Ruta 33 065 Alto Trujillo - Campifia de Moche - Las Delicias 3.02 2124 21,238 885
066 Las Delicias - Campifia de Moche - Alto Trujillo 222 708 7,084 443
Riiia 24 067 Alto Trujillo - Carr. Industrial- Victor Larco 5.44 395 3,955 494
068 Victor Larco - Carr. Industrial-Alto Trujilio 5.43 237 2,974 425
Ruta 35 069 Huanchaco - Zona Industnial Norte-El Milagro 5.32 198 1979 247
070 El Milagro - Zona Industrial Norte- Huanchaco = 4F o | 117 1,166 146
Ruta 36 071 Trujillo - Simbat 2992 78 780 260
072 Simbal - Trujilio 28.02 76 755 252
Ruta 37 073 Trujillo - Poroto 37.39 87 865 216
074 Poroto - Trujillo 38.92 106 1,055 264
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4.2.Longitud de rutas, recorrido diario, velocidad y nimero estimado de paradas

anicipatidad Proviacia
de Trujilte

: Recorrido Total  Recorrido Niimero
RUTA RUTA DE IDA ¥ RETORNO “":':: 98 KmenHora TotalKmal “"“‘:"h:}h';""‘ estimado de
Pico dia Paradas
Fitat 001 Huanchaco - Trujilio - Laredo 26.65 320 3,198 24.99 58
002 Laredo - Trujillo - Huanchaco 26.32 526 5,264 24.24 61
futa 2 003 Huanchaco ~Trujilio - Salaverry 28,94 347 3473 28.30 a7
004 Salaverry - Trufillo - Huanchaco 2941 353 3,529 28,00 49
Ruta 3 005 El Milagro - Alto Salaverry {N-5) 22,57 677 6,771 28.60 51
006 Alto Salaverry - El Milagro {S-N) 22.28 668 6,684 29.60 47
Ruta 4 007 Alto Trujillo - Trujillo - Zona Industrial Sur 13.66 273 : 2,732 16,09 46
008 Zona Industrial Sur - Trujille - Alto Trujillo 13.48 162 1,618 16.13 41
Ruta S 009 El Milagro - Trujilio - El Bosque 14.44 289 2,888 18.98 40
010 El Bosque - Trujillo - El Milagro 14.12 282 2,824 19.38 41
Ruta 6 011 £ Milagro - Trujillo - Moche 2377 475 4,754 2275 60
012 Moche- Trujillo - El Milagro 24.29 486 4,858 24.37 59
Ruta 7 013 Laredo - Trujillo - La Esperanza 20.82 416 4,164 18.87 55
014 La Esperanza - Trujillo - Laredo 20.95 251 2,514 19.65 55
Ruta & 015 La Esperanza - Trujillo - Campifia Moche 17.23 207 2,068 19.81 46
016 Campifia Moche - Trujillo - La Esperanza 17.24 259 2,586 21.41 43
Ruta 9 017 Alto Trujillo - Trujillo Norte - Victor Larco 17.21 344 3,442 15.81 50
018 Victor Larco - Trujillo Norte - Alto Trujillo 17.77 213 2,132 15.41 49
: 019 Alto Trujillo - Trujillo - El Golf 11.64 140 1,397 15.00 a4
Ruta 10 4
020 El Golf - Trujillo - Alto Trujillo 11.63 140 1,396 15.00 41
Ruta 11 021 Huanchaco - CH - Los Patos 19.13 83 3,826 22.32 43
022 Los Patos - CH - Huanchaco 20.27 405 4,054 21.92 52
Riiis 1z 023 San Isidro - San Andrés- Mayorista - Los Patos 13.25 133 1,325 15,72 40
024 Los Patos-Mayorista-San Andrés-San lsidro = 13.30 160 1,596 15.88 41
Futa 13 025 Laredo - Carretera industrial-Victor Larco 15.88 191 1,906 16.97 26
026 Victor Larco-Carretera Industrial-Laredo 15.78 158 1,578 22.66 26
Ruta 14 027 Laredo - Trujillo - Salaverry 2687 806 8,061 2301 56
028 Salaverry - Trujillo - Laredo 26,06 521 5212 28.58 55
Ruta 15 029 Victor Larco - Mall Aventura- El Milagro 19.09 286 2,864 19,64 51
030 El Milagro - Mall Aventura-Victor Larco 18.84 226 2,261 18.84 47
Auta 16 031 El Milagro — Flore, de Mora-Cerro Pesqueda 1813 181 1,813 16,92 49
032 Cerro Pesqueda — Flore, de Mora - El Milagro 18.27 219 v L R 48
Ruta 17 033 Victor Larco - CH- Alto Trujillo 13.75 165 1,650 18.50 a4
034 Alto Trujillo - CH - Victor Larco 13.77 165 1,652 18.31 39
Ruta 18 035 Laredo - El Bosque - Victor Larco 17.57 527 5,271 19.70 51
036 Victor Larco - El Bosque - Laredo 17.55 351 3,510 20.27 55
Ruta 19 037 Alto Trujillo - La Hermelinda - Victor Larco 14.13 424 4,239 16.83 43
038 Victor Larco - La Hermelinda - Alto Trujillo 14.16 212 2,124 17.48 42
b 039 Aeropuerto - Victor Larco - CH 14.82 296 2,964 27.00 25
040 CH - Victor Larco Aeropuerto 14.90 179 1,788 25.40 23
Ruta 21 041 Ramon Castilla-Trujillo-Los Patos 13.98 140 1,398 20.00 26
042 Los Patos - Trujillo-Ramdn Castilla 13.95 140 1,395 17.32 an
Ruta 22 043 La Esperanza - Trujillo - Victor Larco 16,65 200 1,998 17,18 47
044 Victor Larco - Trujillo - La Esperanza 17.08 205 2,050 16.82 a4
Auta 23 045 Alto Salaverry - Trujillo - Esperanza Alta 18.10 229 2,292 23.32 51
046 Esperanza Alta - Trujillo - Alto Salaverry 19.41 233 2,329 22.25 52
Ruita 24 047 Los Huertos- Mall Aventura- CH - El Goff 3543 184 1,840 1697 ar
048 El Golf - CH- Mall Aventura-Los Huertos 14.90 179 1,788 1647 k]
Ruta 25 049 Laredo - Trujillo - San Isidro 17.90 537 5,370 19.42 41
050 San ksidro-Trujillo-Laredo 17.55 211 2,106 21.44 43
Ruita 26 051 La Esperanza Baja ~ Florcia. Mora - Alto Trujillo 1257 151 1,508 15.51 £
052 Alto Trujillo ~ Florcia. Mora - La Esperanza Baja 12.58 151 1510 15.73 32
Ruta 27 053 El Porvenir - La Esperanza Baja 14.57 175 1,748 15.00 36
054 La Esperanza Baja - El Porvenir 14.55 146 1,455 15.27 a7
Ruta 28 055 2do Anillo-América {Horario) ; 12.18 146 1462 15.00 41
056 2do Anillo América {Anti horario) : 12.22 147 1,466 15.00 45
futs 29 057 Alto Trujillo - CH - Terminal Terrestre Sur 11.92 143 1,430 15.88 40
058 Terminal Terrestre Sur - CH - Alto Trujilio 11.88 178 1,782 15.60 39
futa 30 059 Huanchaco - Trujillo - Porvenir 2295 275 2,754 19.63 53
060 Porvenir - Trujillo - Huanchaco 2213 266 2,656 19.97 57
Ruta 31 061 Huanchaco - £l Golf 18.56 186 1,856 18.61 41
062 El Golf - Huanchaco 17.98 180 1,798 18.05 43
Ruta 32 063 Alto Trujillo - Esperanza Alta - Victor Larco 13.10 157 1572 16.43 40
064 Victor Larco - Esperanza Alta - El Porvenir 13.15 158 1,578 16.60 40
Auta 33 065 Alto Trujillo - Campifia de Moche - Las Delicias 16.65 500 4,995 20.35 45
066 Las Delicias - Campifia de Moche - Alto Trujillo 16.63 333 3,326 19.20 46
Ruta 34 067 Alto Trujille — Carr. Industrial- Vil_:'tor Larco 18.49 185 1,849 20.28 51
068 Victor Larco — Carr, Industrial-Alto Trujillo 18.16 182 1,816 21.69 43
Ruta 35 069 Huanchaco - Zona Industrial Norte-El Milagro 19.84 198 1,984 23.09 46
070 El Milagro - Zona Industrial Norte- Huanchaco 20,57 206 2,057 22.03 47
Ruta 36 071 Trujillo - Simbal 31.74 127 1,270 30.00 8
072 Simbal - Trujillo 31.89 128 1,276 30.00 B
Ruta 37 073 Trujillo - Poroto 39.39 158 1,576 30.00 8
074 Poroto - Trujille 39.56 158 1,582 30.00 8
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4.3.Estimacion de IPK y flota de servicio por ruta

| Recorrido Totsl g Flota
Flota Operativa Flota Reten
RUTA RUTA DE IDA ¥ RETORNG Total Pas/Hora  Km an Hora IPK IPK prom. i Y Maxima  Total Fots
| Pico [0 ]
ik 3 001 Huanchaco - Trujilio - Laredo E ] 30 2.44 236 12 X 13 o
"7 002 Laredo - Trujillo - Huanchaco 1729 526 3,29 j31 1 22 b
5 003 Huanchaco - Truflllo - Salaverry 897 347 2.58 1 i 1z
futa 2 252 28
004 Salaverry - Trujillo - Huanchaco 857 353 248 12 i 13
DOS Bl Milagro - Al Salaverry [N-5) 3137 &77 463 446 n 1 4
006 Alto Salaverry - I Milagro (S-N) 2858 668 4.29 2 1 n
| muma D07 Alta Trufitlo - Trufitio - Zona industrial Sur 823 Fe) 301 By 16 1 17 17
| 008 Zona Industrial Sur - Trujille - Alto Trujillo 545 162 3.47 ; 9 1 19
1 . c 1 9 1 1 15
Rums 009 €l Milagro - Trujllic - ) Bosque a1 28 3.19 268 4
10 Bl Bosque - Trujillo - E Mitagro 612 282 217 14 1 15
| sue  OMLE Milagro- Trujflo - Moche 1360 ars 286 wal 2 1 2 a
| (12 Mache- Truflilo - £l Milagre 2078 486 4.28 £ 19 1 0
| 013 Laredo - Trujlllo - La Esperanza 653 416 1.57 2 1 FFd
Ruta 7 153 -
014 La Esperanza - Trujillo - Laredo 372 1 1.48 2 13
Ruts 8 015 La Experanza - Trufifo - Campifia Moche 545 207 263 181 3 1 10 o
016 Campifia Moche - Trujillc - La Esparanza 1185 259 4.58 11 1 12
Ruts 8 017 Alto Trulllie - Trujillo Norte - Victor Larco 1312 3M 3.8 370 21 1 2 %
| - 018 Victor Larco - Truillo Norte - Alto Trufilio 763 213 3.58 ' 13 1 14
| ~Trup 5 T4 8 1 2
e 30 D:I.S-l-"to‘rrujlllol rulitic - Ei Gc 662 140 47 393 1 2
| G20 El Golf - Trujilio - Alto Trujilo 436 140 312 8 1 9
: 021 Huanchaco - CH - Los Patos 1278 383 3.34 16 1 17 .
Ruta 11 311 < 35
022 Los Patos - CH - Huanchaco 1168 405 2.88 17 1 18
Rista 12 023 San Isidro - San Andrés- Mayorista - Los Patos 133 17 201 7 1 3 18
024 Los Patos-Mayorists-San Andrés-San ksidro 180 232 g i o
Ruta 025 Laredo - Camretara Industrial-Victor Larco 19 191 1.89 10 1 1 18
Wuta 1 r 8
026 Victor Larco-Carretera Industrial-Laredo 158 1.87 & 1 7
- Trujilla - § 2 % -
Ruts 14 D27 Lareda - Trujilio - Selaverry 806 210 223 3»: s
028 Salaverry - Trufillc - Laredo an 233 17 1 12
| futazs 029 Victor Larco - Mall Aventura- B Milagro 286 1.66 b 14 1 15
"7 0308 Milagro - Mall Aventura-Victor Larco 226 1.07 ’ 1 12
| Ruta 16 031 El Milagro — Florc. de Mora-Cerro Pesqueds 181 1.9% Per] 10 1 11 24
| 032 Carro Pesqueda — Flore, de Moras - E] Milagro 219 245 i 12 1 13
Ruta 17 033 Victor u.rcc - CH- N.[U Trujiic 165 579 614 ] 1 9 18
034 Alto Trufille - CH - Victor Larco 165 6.48 .} 1 J
o : ‘ ; . 7
Ruts 18 35 Laredo - €l Bosque « Victor Larco 527 3.68 418 FL 1 a
036 Victor Larce - El Basgua - Laredo 351 468 16 1 17
| Ruta1s 037 Aito Trujillo - La Hermelinda - Victor Larco 424 5.43 536 2 1 25 =
sind 038 Victor Larco - La Hermelinds - Alto Trujilio 212 5.29 g5 1 1 12
- - ; 0 1 1
Ruts 20 038 Aeropuerto - Victor Larco - CH 296 335 373 bl 1
040 CH - Victor Larco Asropuerto i79 21 L i 7
Ruta 21 041 Ramén Castilla-Trujilio-Los Patos 140 163 130 & 1 7 E
T 77 042 Los Patos - Trujilio-Ramédn Castilla 140 0.97 e 7 1
- - . 1
RUta 32 043 ul Esperanza - Trujillo - Victor Larco 200 5.55 4.85 1 12 2
044 Victor Larce - Trullllo - La Esperania 205 415 11 i 12
Rutaza 045 Alto Saleverry - Trufillo - Esperanza Alta 229 5.06 592 9 1 10
uta 2 s i
046 Esperanza Alta - Trujillo - Alto Salaverry 213 .78 ] 1 10
| sutage 047 Lo Huertos- Mall Aventura- Ch - B Goif 184 424 = 10 1 1 %
048 €1 Golf - CH- Mall Aventura-Los Huertos 179 3.18 ; 10 1 1
: -7 . 8 ; ; 2 1 28
| puazs OdQI.an-_ux.u rufillo - San Isidro 537 4.27 3.86 . - -
050 San isldro-Trujillo-Laredo 211 3.46 3 1 10
| Ruts 26 051 La Esperanta Baja - Florcia. Mora - Alto Trufille 151 242 218 5 1 10 2
| 7 052 Au0 Trufillo - Aorcia. Mors - La Esperanza Bafa 151 150 4 i 1
Ruts 27 (53 Bl Porvenir - La Esperanza Baja 175 2.43 210 1 1 12 2
g 054 La Esperanza Baja - E| Porvenir 146 1.78 g L 1 10
Ameé 6.27 ] 1 10
Rits 28 0SS 2da Anllle- meﬂ..co {Horario) 146 497 s 0
056 2do Anillc Amdérica (Antl horatio) 147 367 8 1 10
Ruts 29 057 Alto Trufillo - CH - Terminal Terrestre Sur 143 4,60 461 8 1 2 0
058 Terminal Terrestre Sur - CH - Alto Trujilio i78 4,53 10 1 11
* . Ad 13 1 14
Ruta 30 059 Huanchaco - Trujillo - Porvenir 275 1 175 7
080 Porven|r - Trufille - Huanchaco 266 2.06 n 31 13
Ruta 31 061 Huanchaco - £ Golf 5 185 i 138 E 1 10 18
D&2 El Golf - Huanchaco 82 180 1.57 3 1 9
063 Alto Trujlllo - Esparanza Alta - Victor Larco 361 157 229 233 a 1 10 2
064 Victor Larco - Esparana Alta - El Porvenir 374 158 237 b 9 1 10
085 Alto Trufilio - Campifia de Moche - Las Delicias 2124 500 425 2ia 24 1 25 ,
066 Las Deliclas - Campifia de Moche - Alto Trujilo 08 33 213 o 16 1 17
| Rute 34 067 Ao Trufilio = Carr, Industrial- Victor Larco 385 185 214 189 a 1 g 17
J DE8 Victor Lareo = Carr, Industrial-Alto Trufillo 257 182 1.64 7 1 ]
| muta3s 063 Huanchaco - Zona Industrial Norte-El Milagro 188 198 1.00 078 ] 1 J @
= 070 El Milago - Zona Industrial Norte- Huanchaco 117 206 057 == [ 1 L]
| 071 Trujille - Simbal 78 i D81 3 1 4
| Ruta36 0,60 ]
| 072 Simbal - Trufillo 76 1z 0.59 3 1 4
Ruts 87 073 Trujille - Poroto 87 158 0.?5\ 061 4 ]
074 Poroto - Trufilio 106 158 0.67 4 1 s

4.4.Horario de prestacion del servicio

La distribucion estimada de la demanda durante el dia de acuerdo a los resultados de
la modelacion es la siguiente:
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e Truglie

Mok Viajes por Porcentaje de
Hora Viajes
0:00 - 1:00 99,0 0,014%
1:00 - 2:00 235,0 0,034%
2:00 - 3:00 364,0 0,053%
3:00 - 4:00 473,0 0,069%
4:00 - 5:00 1143,0 0,167%
Hora Valle 500 - 6:00 11336,0 1,654%
6:00 - 7:00 73856,0 10,775%
HoraPunta 7:00 - 8:00 74096,0 10,810%
800 - 9:00 46465,0 6,779%
9:00 - 10:00 30518,0 4,452%
HoraValle 10:00 - 11:00 25855,0 3,772%
11:00 - 12:00 21324,0 3,111%
12:00 - 13:00 75429,0 11,005%
HoraPunta 13:00 - 14:00 64410,0 9,397%
14:00 - 15:00 30192,0 4,405%
Hora Valle 15:00 - 16:00 35232,0 5,140%
16:00 - 17:00 30631,0 4,469%
17:00 - 18:00 294330 4,294%
Hora Punta 18:00 - 19:00 61855,0 9,024%
18:00 - 20:00 36424,0 5,314%
20:00 21:00 20915,0 3,051%
Hora Valle
21:00 - 22:00 11214,0 1,636%
22:00 - 23:00 3464,0 0,505%
23:00 - 0:00 465,0 0,068%
Total 685428,0 100,000%

TMT:

Sobre esta base, para el modelo se ha planteado la prestacion del servicio de
transporte publico de 17 horas durante el dia laborable de acuerdo a lo siguiente:

["Franja Horaria Rango Horas de
‘ servicio
' Hora Punta Mafiana [ 6:00a9:00 horas T 3 '
~ Hora Punta Tarde 12:00 a 15:00 horas | 3 ]
| Hora Punta Noche 17:00 a 20:00 horas 3 4
B R | sw00a6:00horas | 1|
| Hora Valle | 9:00 a 12:00 horas 3
| 15:00 a 17:00 horas 2
| 20:00a22:00horas | 2
'_ Total horas de servicio R 17 ho

4.5.Intervalo, tamafio y capacidad de bus
Para el modelo se ha considerado que todas las rutas de servicio de transporte publico
operaran de 5:00 — 22:00 horas, con los intervalos de salida de los buses diferenciados
para hora punta de mafiana, hora punta tarde, hora punta noche y para hora valle que
mejor optimiza el servicio de transporte publico para la ciudad de Trujillo, es tal como
se detalla en la siguiente tabla para cada ruta. Ademas, se determino el tamafo de bus

y su maxima capacidad.

b~
w
|

Para la distribucion del intervalo de salida de los vehiculos se ha considerado el
comportamiento de viajes de la provincia de Trujillo, proyectado para el afio 2016, de
acuerdo a los siguientes indicadores.
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HP Maflana ~ HPTarde  HP Noche HoraValle Tamahio Cap. Bus
RUTA RUTA DE IDAY RETORNO il ) gk i (ht ) (Whimm)  deBus{m)  (pax)
futa 1 001 Huanchaco - Trujillo - Laredo 00:05 00:04 00:05 00:09 9 60
002 Laredo - Trujillo - Huanchaco 00:03 00:02 00:03 0005 9 60
O 003 Huanchaco - Trujillo - Salaverry 00:05 00:04 00:05 00:09 9 60
004 Salaverry - Trujillo - Huanchaco 00:05 00:04 00:05 00:09 9 60
Auta 3 005 El Milagro - Alto Salaverry (N-5) 00:02 00:02 00:02 00:03 9 60
006 Alto Salaverry - El Milagro (S-N) 00:02 00:02 00:02 00:03 9 60
ot d 007 Alto Trujillo - Trujilio - Zona Industrial Sur 00:03 00:02 00:03 00:05 9 60
008 Zona Industrial Sur - Trujillo - Alte Trujille 00:05 00:04 0005 00:09 9 60
Ruta § 009 & Milagro - Trujillo - B Bosque 00:03 00:02 00:03 0005 9 L]
010 H Bosque - Trujillo - El Milagro 00:03 00:02 00:03 00:05 9 60
Ruta & 011 El Milagro - Trujillo - Moche 00:03 00:02 00:03 00:05 12 80
012 Moche- Trujillo - El Milagro 0(:03 00:02 00:03 00:05 12 80
Auta 7 013 Laredo - Trujillo - La Esperanza 00:03 00:02 00:03 00:05 7 40
014 La Esperanza - Trujillo - Laredo 00:05 00:04 00:05 00:09 7 40
Ruta & 015 La Esperanza - Trujillo - Campifia Moche 00:05 00:04 00:05 00:09 9 60
016 Campifia Moche - Trujillo - La Esperanza 00:04 00:03 00:04 00:07 9 60
Rats 9 017 Alto Trujillo - Trujillo Norte - Victor Larco 00:03 00:02 00:03 00:05 9 60
018 Victor Larco - Trujillo Norte - Alta Trujille 00:05 00:04 00:05 00:09 9 G0
Ruts 10 019 Alto Trujillo - Trujilio - El Golf 00:05 00:04 00:05 00:09 9 60
020 El Golf - Trujilio - Alto Trujilio 00:05 00:04 00:05 00:09 9 60
Auta 11 021 Huanchaco - CH - Los Patos 00:03 00:02 00:03 00:05 9 60
022 Los Patos - CH - Huanchaco 00:03 00:02 00:03 00:05 9 60
Ruta 12 023 San bidro - San Andrés- Mayorista - Los Patos 00:06 00:05 00:06 00:10 7 40
024 Los Patos-Mayorista-San Andrés-San lsidro 00:05 00:04 00:05 00:09 7 40
Rt 13 025 Laredo - Carretera Industrial-Victor Larco 00:05 00:04 00:05 00:09 T 40
026 Victor Larco-Carretera Industrial-Laredo 00:06 00:05 00:06 00:10 7 40
Ruta 14 027 Laredo - Trujillo - Salaverry 00:02 00:02 00:02 0003 9 60
028 Salawerry - Trujillo - Laredo 00:03 00:02 00:03 00:05 9 60
Ruts 15 029 Victor Larco - Mall Aventura- £l Milagro 00:04 00:03 00:04 00:07 7 40
030 € Milagro - Mall Aventura-Victor Larco 00:05 00:04 00:05 00:09 7 40
Ruta 16 031 8 Milagro - Flore, de Mora-Cerro Pesqueda 00:06 00:05 00:06 00:10 7 40
032 Cerro Pesqueda — Flore. de Mora - El Milagro 00:05 00:04 00:05 00:08 7 40
Auts 17 033 Victor Larco - CH- Alto Trujillo 00:05 00:04 00:05 00:09 12 80
034 Alto Trujillo - CH - Victor Larco 00:05 00:04 00:05 00:09 12 20
Ruts 18 035 Laredo - El Bosque - Victor Larco 00:02 00:02 00:02 00:03 9 60
036 Victor Larco - H Bosque - Laredo 00:03 00:02 00:03 00:05 9 60
Ruts 19 037 Alto Trujillo - La Hermelinda - Victor Larco 00:02 00:02 00:02 00:03 9 60
038 Victor Larco - La Hermelinda - Alto Trujillo 00:04 00:03 00:04 00:07 9 60
R 039 Aeropuerto - Victor Larco - CH 00:03 00:02 00:03 00:05 3 60
040 CH - Victor Larco Aeropuerto 00:05 00:04 00:05 00:09 9 60
futa 21 041 Ramdn Castilla-Trujillo-Los Patos 00:06 00:05 00:06 00:10 7 40
042 Los Patos - Trujillo-Ramén Castilla 00:06 00:05 00:06 00:10 7 40
Ruts 22 043 La Esperanza - Trujillo - Victor Larco 00:05 00:04 00:05 00:08 9 60
044 Victor Larco - Trujilo - La Esperanza 0005 00:04 00:05 00:09 9 60
Ruta 23 045 Alto Salaverry - Trujillo - Esperanza Alta 00:05 00:04 00:05 00:09 12 80
046 Esperanza Alta - Trujillo - Alto Salaverry 00:05 00:04 00:05 00:09 12 80
Rota 24 047 Los Huertos- Mall Aventura- CH - El Golf 00:05 00:04 00:05 00:09 9 60
043 El Golf - CH- Mall Aventura-los Huertos 00:05 00:04 00:05 00:09 9 60
fota 25 045 Laredo - Trujillo - San ksidro 00:02 00:02 00:02 00:03 9 60
050 San kidro-Trujillo-Laredo 00:05 00:04 00:05 00:09 ] B0
Ruta 26 051 La Esperanza Baja - Florcia. Mora - Alto Trujillo 00:05 00:04 00:05 00:09 7 40
052 Alto Trujillo — Florcla. Mora - La Esperanza Baja 00:05 00:04 00:05 00:09 7 10
Ruts 27 053 El Porvenir - La Esperanza Baja 00:05 00:04 00:05 00:09 4 40
054 La Esperanza Baja - El Porvenir 00:06 00:05 00:06 0010 7 40
Ruta 28 055 2do Anillo-América {Horario) 00:05 00:04 00:05 00:09 9 60
056 2do Anillo América {Anti horario) 00:05 00:04 00:05 00:09 9 60
Ruta 29 057 Alto Trujillo - CH - Terminal Terrestre Sur 00:05 00:04 00:05 00:09 9 60
058 Terminal Terrestre Sur - CH - Alto Trujillo 00:04 00:03 00:04 00:07 9 60
Ruta 30 059 Huanchaco - Trujillo - Porvenic 00:05 00:04 00:05 00:09 7 40
060 Porvenir - Trujillo - Huanchaco 00:05 00:04 00:05 00:09 7 40
Ruta 31 061 Huanchaco - El Golf 00:06 0005 00:06 00:10 7 40
062 Bl Golf - Huanchaco 00:06 00:05 00:06 00:10 7 40
Ruts 32 063 Alto Trujillo - Esperanza Alta - Victor Larco 00:05 00:04 00:05 00:09 7 40
064 Victor Larco - Esperanza Alta - £l Porvenir 00:05 00:04 00:05 00:09 T 40
Ruts 33 065 Alto Trujillo - Campifia de Moche - Las Delicias 00:02 00:01 00:02 00:03 9 60
066 Las Delicias - Campifia de Moche - Alto Trujillo 00:03 00:02 00:03 00:05 9 60
Ruta 34 067 Alto Trujillo — Carr. Industrial- Victor Larco 00:06 00:05 00:06 00:10 7 40
068 Victor Larco - Carr. industrial-Alto Trufilio 00:06 00:05 00:06 00:10 7 40
Ruta 35 069 Huanchaco - Zona Industrial Norte-El Milagro 00:06 00:05 00:06 00:10 7 40 |
070 El Mitagro - Zona Industrial Norte- Huanchaco 00:06 00:05 00:06 00:10 7 w0 |
Ruts 36 071 Trujilio — Simbal 00:15 00:15 00:15 00:15 7 40
072 Simbal - Trujillo 00:15 00:15 00:15 00:15 7 40
Ruta 37 073 Trujilio - Poroto 00:15 00:15 00:15 00:15 7 40
074 Poroto - Trujillo 00:15 00:15 00:15 00:15 1 40
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4.6.Tiempo de recorrido y numero de vueltas por vehiculo:

Tiempo de Vueltas Vueltas Vueltas Vueltas Vueltas diarias
RUTA RUTA DE IDA Y RETORND recorrido  estimadas en estimadas en estimadas en estimadas en  estimadas por
{min) HPM HPT HPN HV Unidad

001 Huanchaco - Trujillo - Laredo 64 2 B | & L) s 16
Ruta 1 002 Laredo - Trujillo - Huanchaco 65 2 2 2 10 16
003 Huanchaco - Trujillo - Salaverry 61 2 2 2 1 17
Ruta2 004 Salaverry - Trujillo - Huanchaco 63 2 2 2 10 16
005 El Milagro - Alto Salaverry (N-5) 47 3 3 3 14 23
Ruta 3 006 Alto Salaverry - El Milagro (S-N) 45 3 3 3 15 24
007 Alto Trujillo - Trujillo - Zona Industrial Sur 51 2 2 2 13 19
Ruta 4 008 Zona Industrial Sur - Trujillo - Alto Trujillo 50 2 2 2 13 19
009 El Milagro - Trujillo - El Bosgue 46 3 3 3 14 23
Ruta 5 010 El Bosque - Trujillo - El Milagro a4 3 3 3 15 24
011 &l Milagro - Trujillo - Moche 63 2 2 2 10 16
Ruta & 012 Moche- Trujillo - El Milagro 60 2 2 2 11 17
013 Laredo - Truijillo - La Esperanza 66 2 2 2 10 16
Ruta 7 014 La Esperanza - Trujillo - Laredo 64 2 2 2 10 16
015 079 La Esperanza - Trujillo - Campifia Moche 52 2 2 2 13 15
Ruta 8 016 080 Campifia Moche - Trujillo - La Esperanza 48 3 3 2 14 23
017 Alto Trujillo - Trujillo Norte - Victor Larco 65 2 2 2 10 16
Ruta9 018 Victor Larco - Trujillo Norte - Alto Trujillo 69 2 2 2 10 16
019 Alto Trujillo - Trujillo - El Golf a7 El 3 3 14 23
Ruta 10 020 &l Golf - Trujillo - Alto Trujilio 47 3 3 3 14 23
021 Huanchaco - CH - Los Patos 51 2 2 2 13 19
Ruta 11 022 Los Patos - CH - Huanchaco 55 2 2 2 12 18
023 San Isidro - San Andrés- Mayorista - Los Patas 51 2 2 2 13 19
Ruta 12 024 Los Patos-Mayorista-San Andrés-San Isidro 50 . " 7 13 13
025 Laredo - Carretera Industrial-Victor Larco 56 2 2 2 12 18
Ruta13 026 Victor Larco-Carretera Industrial-Laredo 42 3 3 3 16 25
027 075 Laredo - Trujillo - Salaverry 70 2 2 2 9 15
Ruta 14 028 076 Salaverry - Trujillo - Laredo 55 2 2 2 12 18
029 Victor Larco - Mall Aventura- El Milagro 58 F 2 2 1 17
Ruta 15 030 El Milagro - Mall Aventura-Victor Larco GO 2 ) 2 11 17
031 El Milagro - Flore. de Mora-Cerro Pesgueda 64 2 2 2 10 16
Ruta 16 032 Cerro Pesqueda ~ Flore, de Mora - El Milagro 64 2 2 2 10 16
033 Victor Larco - CH- Alto Trujillo 45 3 3 3 15 24
Ruta17 034 Alto Trujillo - CH - Victor Larco 43 3 3 3 15 24
035 Laredo - El Bosque - Victor Larco 54 2 2 2 12 18
Ruta 18 036 Victor Larco - El Bosque - Laredo B 2 2 2 13 19
037 Alto Trujillo - La Hermelinda - Victor Larco 50 2 2 2 13 19
Ruta19 038 Victor Larco - La Hermelinda - Alto Trujillo 49 2 2 2 13 19
039 Aeropuerto - Victor Larco - CH 33 4 4 4 20 32
Ruta 20 040 CH - Victor Larco Aeropuerto a5 3 3 3 19 28
041 Ramdn Castilla-Trujillo-Los Patos 42 3 3 3 16 25
Ruta 21 042 Los Patos - Trujillo-Ramdén Castilla 48 3 3 3 14 23
043 La Esperanza - Trujillo - Victor Larco 58 2 x 2 11 17
Ruta 22 044 Victor Larco - Trujillo - La Esperanza 61 2 2 2 11 17
045 Alto Salaverry - Trujillo - Esperanza Alta 49 2 2 2 13 19
Ruta 23 046 Esperanza Alta - Trujillo - Alto Salaverry 52 2 2 2 13 19
047 Los Huertos- Mall Aventura- CH - El Golf 54 2 2 2 12 18
Ruta 24 048 £l Golf - CH- Mall Aventura-Los Huertos 54 2 2 2 12 18
049 Laredo - Trujillo - San Isidro 55 2 2 2 12 18
Ruta 25 050 San Isidro-Trujillo-Laredo 49 2 2 2 13 19
051 La Esperanza Baja — Forcia. Mora - Alto Trujillo 45 2 2 3 13 19
Ruta 26 052 Alto Trujillo ~ Forcia. Mora - La Esperanza Baja 48 3 3 3 14 23
053 El Porvenir - La Esperanza Baja 58 2 2 2 11 17
Ruta 27 054 La Esperanza Baja - El Porvenir 57 5 2 2 12 18
055 2do Anillo-América (Horario} 4% 2 2 2 13 19
Ruta 28 056 2do Anillo América [Anti horario) 49 . 2 2 13 19
057 Alto Trujillo - CH - Terminal Terrestre Sur 45 3 3 3 15 24
Ruta29 058 Terminal Terrestre Sur - CH - Alto Trujillo 46 3 3 3 14 23
059 Huanchaco - Trujillo - Porvenir 70 2 2 2 B 15
Ruta 30 060 Porvenir - Trujillo - Huanchaco 66 2 2 2 10 16
061 Huanchaco - El Golf 60 2 2 2 11 17
Ruta 31 062 El Golf - Huanchaco 57 2 2 2 12 18
063 Alto Trujillo - Esperanza Alta - Victor Larco 48 3 3 3 14 23
Ruta 32 064 Victor Larco - Esperanza Alta - El Porvenir 48 3 3 3 14 23
065 Alto Trujillo - Campifia de Mache - Las Delicias 49 2 2 2 13 19
Ruta33 066 Las Delicias - Campifia de Moche - Alto Trujille 50 2 2 2 13 19
067 071 Alto Trujillo ~ Carr. Industrial- Victor Larco 55 2 2 2 12 18
Ruta34 068 072 Victor Larco — Carr, Industrial-Alto Trujillo 50 & 2 b 13 19
069 Huanchaco - Zona Industrial Norte-El Milagro 52 2 2 2 13 19
Ruta 35 070 El Milagro - Zona Industrial Norte- Huanchaco 56 2 2 2 12 18
071 081 Trujiflo = Simbal 63 2 2 2 10 16
Ruta 36 072 082 Simbal - Trujilio 64 2 2 2 10 16
073 083 Trujillo - Poroto 79 2 2 2 8 14
Ruta 37 074 084 Poroto - Trujillo 79 2 2 2 8 14
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5. PLAN REGULADOR DE RUTAS DEL SITT

El plan de regulador de rutas del SITT esta integrado por la malla de rutas que comprende
los 06 corredores estructurantes y las 31 rutas convencionales optimizadas, que se detallan
a continuacion.

La estructura adoptada se fundamenta en el objetivo original de maximizar la accesibilidad
entre las cuencas, a través de la creacion de una malla jerarquizada de corredores masivos
(expresos y semiexpresos) y rutas convencionales, que se iran implantando
progresivamente. Los Corredores Estructurantes de la malla de rutas son las siguientes:

Huanchaquito

ictor Larco
Herrera ||

Playa iy

Acapulco ™

T
b
L i

Por otra parte, en el largo plazo, la disponibilidad de la infraestructura necesaria para los
corredores masivos, permitiria la definicion de servicios que combinaran la utilizacién de
distintos tramos de corredores inicialmente propuestos.

5.1.Corredores de Estructurantes o de Integracién
Estos corredores forman parte del Sistema de mediana capacidad en vias segregadas
y/o mixtas con buses de 12 y 9 metros:
Corredor Norte — Sur (RUTA 3: El Milagro-Centro Historico-Alto Salaverry)
Corredor E-SO (RUTA 18: Victor Larco — Trujillo — Laredo)
Corredor Av. América (RUTA 28: 2do Anillo América)
Corredor NE—SO (RUTA 19: Alto Trujillo-Centro Historico-Victor Larco)
Corredor O — E (RUTA 11: Huanchaco — Centro Histérico-Los Patos)
Corredor NE-SO (RUTA 17: Victor Larco — Trujillo — El Porvenir)

I
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5.2.Rutas Convencionales o Alimentadoras:
Sistema de mediana y baja capacidad en vias mixtas con buses de 7 metros, 9 metros y

12 metros.
RUTAS DEL SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE DE TRUJILLO
Recorri Flota Tamafio de
Pasajeros .- Cap Nominal
RUTA (COD) ORIGEN DESTINO (COD) IDA / RETORNO gov il pordia  Operativa Veh PEY
(km}) (veh)  (mt+/-10%)
ZONA 1: NOR-OESTE (Huanchaco)
1DA 001 Huanchaco - Trujillo - Laredo 12 9 60
Ruta 1(NO2 25,087 B,462,0
{ ) VUELTA 002 Laredo - Trujillo - Huanchaco > i 21 9 60
Ruta 2 (NO2) IDA 003 Huanchaco - Tr.-tuullc Salaverry 17,635 7,.002,0 1 9 60
VUELTA 004 Salaverry - Trujillo - Huanchaco 11 9 60
A - .
Ruta 11 (NO3) 10, 021 Huanchaco - CH - Los Patos 24,461 7,880,0 16 9 60
Corredor O-E VURLTA (022 Los Patos - CH - Huanchaco 17 9 60
’ illa-Trujillo- 7
Ruta 21 (NO4) DA 041 Ramon Cast:lla"‘rru;lllo L..ns Patos 3,638 2,793,0 5 40
VUELTA 042 Los Patos - Trujillo-Ramén Castilla 7 7 40
oA 059 Huanchaco - Trujillo - Porvenir 13 F - 40
Ruta 30 (NOS| 9,439 5,409,6
iNGS) YURTA 060 Porvenir - Trujillo - Huanchaco 12 7 40
Ruta 31 (NO6) IDA 061 Huanchaco - El Golf 5,064 3,654,0 9 7 40
VUELTA 062 El Golf - Huanchaco 8 7 el
DA 069 Huanchaco - Zona Industrial Norte-El Milagro 9 7 40
Ruta 35 (NO7 3,145 1,9
MABMNON  wern 02 Misgro- Zonaldustial Nore- Musichaco e 9 7 40
ZONA 2 : NORTE (El Milagro - La Esperanza)
Ruta3( N1 I - 18
(N1) i 005 £l Milagro - Alto Salaverry 0045 134550 9 60
Corredor N-S VUELTA 006 Alto Salaverry - El Milagro 16 9 80
& -
Ruta 5 (N2) A 009 El Milagro .Trumlo El Bosque 15,331 5,712,0 14 9 60
VUELTA 010 El Bosque - Trujillo - El Milagro 14 9 60
oA 011 El Milagro - Trujillo - Moche 20 12 80
Ruta 6 (N3 388 9,612,0
(N3) VUELTA 012 Moche- Trujillo- El Milagro a i 19 12 80
- » . g y
Ruta 8 (N4) 104 015079 La Esperanza - Trujillo - Campifia Moche 17,301 46536 9 9 60
VUELTA 016 080 Campifia Moche - Trujillo - La Esperanza 11 9 60
10A i L B
Ruta 15 {N5) 029 Victor Larco MalfAventura.Ei Milagro 7160 5124,3 14 7 40
VUELTA 030 El Milagro - Mall Aventura-Victor Larco 11 7 40
i oF - . P 7 40
Ruta 16 (N6) DA 031 El Milagro - Florencia de Wra Cerro Pesqueda 8989 4,005,4 10 _
VUELTA 032 Cerro Pesqueda - Florencia de Mora - El Milagro 12 7 40
DA " o -
Ruta 24 (N7) 047 Los Huertos- Mall Aventura- CH - El Golf 13478 316276 10 9 60
VUELTA 048 El Golf - CH- Mall Aventura-Los Huertos 10 9 60
DA 051 La Esperanza Baja - Florencia de Mora - Alto Trujillo 9 7 40
Ruta 26 (N8 316 3,018,
. (N8} wata 052 Aito Trujillo - Florencia de Mora - La Esperanza Baja v 180 7 40
ZONA 3 ; NOR-ESTE (El Porvenir - Florencia Mora)
o illo - Trujillo - 16 9 &0
Ruta 4 (NE1) 104 007 Alto Trujillo : Trujillo Zt?nalndus:ﬂal .'Sur 13,682 43496
VUELTA 008 Zona Industrial Sur - Trujillo - Alto Trujillo S 9 80
. Y s 60
Ruta 10 (NE2) A 018 Alto Trujillo - Trujillo - El f_:fc-lf 10,976 27924 8 9
VUELTA 020 El Golf - Trujillo - Alto Trujillo 8 9 60
10y = i 7 40
Ruta 27 (NE3) A 053 El Porvenir - La Esperanza B.a;ha 6.834 32034 11
VUELTA 054 La Esperanza Baja - El Porvenir 9 7 40
Ruta 29 (NE4) IDA 057 Alto Trujillo - CH- Terminal Terrestre”Sur 14,829 3,212.4 8 5 60
VUELTA 058 Terminal Terrestre Sur - CH - Alto trujillo 10 9 60
1DA 067 071 Alto Trujillo - Carretera Industrial- Victor Larco 8 7 40
Ruta 34 (N 6,929 3,665,0
(NES) wata 068072 Victor Larco - Carretera Industrial-Alto Trujillo ” 7 7 40
ZONA 4 : ESTE (Laredo - Simbal - Poroto)
IDA = Trujillo - 21
Ruta 7 (€1) 013 Laredo - Trujillo i.a Esperanza 10,258 6,678,0 7 40
VUELTA 014 La Esperanza - Trujillo - Laredo 12 7 40
1D 5 ial-vi 7
Ruta 13 (E2) A 025 La_nredn Carretera Industrial \f'iE'LOI Larco 6,586 3,483,6 10 : 40
VUELTA 026 Victor Larco-Carretera Industrial-Laredo 6 7 40
1DA - i -
Ruta 14 (€3) 027 Laredo Tru]:li.c Salaverry 29,109 13,273,0 34 9 60
VUELTA (28 Salaverry - Trujillo - Laredo 17 9 60
o - i - 7
Ruta 25 (E4) IDA O-t‘.‘ii.ared§ Trujillo - San Isidro 30,200 7,476,0 2 9 60
VUELTA 050 San Isidro-Trujillo-Laredo 9 9 &0
DA j i 40
Ruta 36 {£5) 071 081 Trujillo Sm"lbal 1,010 1,349,1 6 ;
VUELTA 072 082 Simbal - Trujillo 6 s 40
oA 073 083 Trujillo - Poroto 8 7 40
Ruta 37 1,0¢ 1,185,1
il vueLTA (074 084 Poroto - Trujillo - 8 7 40




RUTAS DEL SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE DE TRLJILLO

Recorrido Flota Tamaifio de

Pasaje Nominal
RUTA (COD) ORIGEN DESTINO (COD) IDA / RETORNO e d::’ pordia  Opistva  Ven& =¥ S
{km) (veh) (mt +/-10%)
ZONA 5 : SUR (Salaverry - Moche )
Ruta 23 (1) DA 045 Alto Salaverry - Truj.l!io - Esperanza Alta 27,399 46212 9 12 80
VUELTA 046 Esperanza Alta - Trujillo - Alto Salaverry 9 12 80
o . i he - i 9
Ruta 33 (52) A 065 Alto Trn.mllc Camp.lﬁa de Moche - Las Delicias 28,322 8321,0 24 e 60
vueLta 066 Las Delicias - Campifia de Moche - Alto Trujillo 16 9 60
ZONA 6 : OESTE (Victor Larco )
DA i = i1 2
Ruta8(01) L Ol?A!m Trujillo Tﬂ.l.j_lllo Norte - Victor Larco 20,751 55744 21 9 60
weLla 018 Victor Larco - Trujilio Norte - Alto Trujillo 13 9 80
Ruta 17 {02) DA 033 Victor Larco - CH- Alto Trujillo 20,267 1302.4 6 12 80
Corredor NE-50 VUILTA 034 Alto Trufillo - CH- Victor Larco J HE 8 12 80
Ruta 18(03) oA 035 Laredo - El Bosque - Victor Larco 15 797 87810 26 9 60
Corredor E-50 wELTA (36 Victor Larco - El Bosque - Laredo < § 16 9 60
Ruta 19 (04) DA 037 Alto Trujillo - La Hermelinda - Victor Larco 34932 6,363,0 24 9 60
Corredor NE-SO VUELTA 038 Victor Larco - La Hermelinda - Alto Trujillo ’ i 11 9 60
T0A B - i - 11 9
Ruta 22 (05) 0#39Esaerrama Tn‘.uillo Victor Larco 19,508 40476 60
VUELTA (044 Victor Larco - Trujillo - La Esperanza 11 9 60
104 - Es -Vi 7
Ruta 32 (06) o&anfto Trujillo - Esperanza Alta - Victor Larg: 7,341 3150,0 9 40
vuilTa 064 Victor Larco - Esperanza Alta - El Porvenir 9 7 40
ZONA 7 : CENTRO (Trujillo )
oA i - . & 7
Ruta 12 (C1) 023 San Isidro - S5an Andres- Mayorista - Los Patos 6,967 2,921,0 5 40
VUELTA 024 Los Patos-Mayorista-San Andres-San Isidro 9 7 40
Ruta 20(C2) IDA 039 Aeropyeda Victor Larco - CH 13,591 47520 7 9 60
VUELTA 040 CH - Victor Larco Aeropuerto 4 9 60
Ruta 28(C3) DA 055 2do Anillo-America (Horario) 14 551 29280 9 9 60
Corredor América  wiura 056 2do Anillo America (Antihorario) i - 9 9 60

5.3.Fichas Técnicas del Plan Regulador de Rutas del SITT
Las Fichas Técnicas indican en forma gréafica y describe textualmente el inicio,
recorrido y fin de cada una de las 37 rutas que conforman el Plan Regulador de
Rutas del SITT, asi como la caracterizacién de datos especificos de operacién para
cada ruta en cuanto a los siguientes aspectos:
* Recorrido (longitud, velocidad, numero de paradas y tiempo de
recorrido)
* Demanda (pasajeros por hora y dia, pasajeros al dia por vehiculo e indice
de pasajeros por kilémetro- IPK)
* Intervalo (tiempo entre vehiculos en hora pico de la mafiana, tarde y
noche y hora valle)
* Flota (tipologia, capacidad de vehiculos)
Con esta informacién se complementa y resumen los datos técnicos requeridos
para la consideracion e implementacion del Plan Regulador de Rutas SITT para la
MPT y en particular por TMT, asi como para el conocimiento y divulgacién del
Plan ante los operadores e inversionistas interesados.




